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Abstract: 


Nowadays, by the extension of civilization and development of metropolises, heavy traffic has 
been spreading as the result of parking space shortage over the cities. Vertical parking lots as a 
main urban construction; play a significant role in reducing the traffic load and smoothing the 
traffic current. The purpose of this study is to extract the candidate criteria effective in vertical 
parking site selection and validate them to determine the final ones. The vertical parking lots 
investigated in this study are of two mechanical and constructive types. For this purpose, at first, 
the criteria effective in urban facilities site selection were investigated. Then the effective criteria 
for parking site selection were obtained from literature review. Finally, the candidate criteria 
effective in parking site selection were extracted. Candidate criteria included 4 criteria and 12 sub- 
criteria for both parking types commonly. Also 2 criteria and 3 sub-criteria were candidate for 
mechanical parking particularly. After acquiring the experts’ opinion on the candidate criteria and 
sub-criteria by a questionnaire; they were validated using CVR method. Finally, 2 common sub- 
criteria and 1 sub-criteria particularly for mechanical parking; were omitted. As the result, 10 
common sub-criteria and 2 sub-criteria particularly for mechanical parking were finalized. 
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چکیده 


امروزه با گسترش شهرنشینی و توسعه کلان‌شهرها؛ ترافیک سنگین در اقصی نقاط شهر به چشم می‌خورد که کمبود جای پارک خودروها 
به عنوان یکی از دلایل hel‏ این معضل مطرح شده‌است. پارکینگ‌های طبقاتی به oleic‏ یکی از سازه‌های مهم شهری؛ نقش عمده‌ای در 
کاهش بار ترافیکی و روان‌شدن ترافیک دارند. هدف از Chel‏ این پژوهش. استخراج معیارهای کاندیدای موثر در مکان‌یابی ساخت 
gen leds coli bo citer‏ این مرها برای geet‏ متبارهای a‏ پار کینک‌های طا مورک چرس Jakol‏ 
دو نوع پارکینگ مکانیزه و ساختمانی هستند. بدین‌منظور ابتدا معیارهای موثر در مکان‌یابی ساخت تجهیزات و SUIS‏ شهری مورد 
بررسی قرارگرفتند. سپس معیارهای موثر در مکان‌یابی ساخت پارکینگ‌های طبقاتی بر اساس مطالعه پژوهش‌های مشابه پیشین به دست 
آمدند. در نهایت معیارها و زیرمعیارهای کاندیدا مشخص شدند. معیارهای کاندیدا شامل Y‏ معیار و ۱۲زیرمعیار مشترک برای پارکینگ‌های 
ساختمانی و مکانیزه بودند. به طورخاص برای پارکینگ‌های مکانیزه نیز ۲ معیار و Y‏ زیرمعیار کاندیدا شدند. پس از نظرسنجی از خبرگان 
از طریق پرسش‌نامه؛ با استفاده از روش تجمیع نظر خبرگان (CVR)‏ اقدام به اعتبارسنجی این معیارها و زیرمعیارها شد. پس اعتبارسنجی 
این معیارها 8 زیرمعیارها؛ تعداد Y‏ زیرمعیار مشت رک و ۱ زیرمعیار مخصوص پارکینگ مکانیزه حذف شده و ۰ زیرمعیار مشترک 8 y‏ 


زیرمعیار مختص پا رکینگ مکانیزه برای اجرای پژوهش انتخاب شدند. 


واژگان کلیدی: مکان‌یابی. پارکینگ طبقاتی ساختمانی و مکانیزه روش CVR‏ 
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Abstract 


Nowadays, by the extension of civilization and development of metropolises, heavy traffic 
has been spreading as the result of parking space shortage over the cities. Vertical parking lots 
as a main urban construction; play a significant role in reducing the traffic load and smoothing 
the traffic current. The purpose of this study is to extract the candidate criteria effective in 
vertical parking site selection and validate them to determine the final ones. The vertical 
parking lots investigated in this study are of two mechanical and constructive types. For this 
purpose, at first, the criteria effective in urban facilities site selection were investigated. Then 
the effective criteria for parking site selection were obtained from literature review. Finally, 
the candidate criteria effective in parking site selection were extracted. Candidate criteria 
included 4 criteria and 12 sub-criteria for both parking types commonly. Also 2 criteria and 3 
sub-criteria were candidate for mechanical parking particularly. After acquiring the experts’ 
opinion on the candidate criteria and sub-criteria by a questionnaire; they were validated using 
CVR method. Finally, 2 common sub-criteria and 1 sub-criteria particularly for mechanical 
parking; were omitted. As the result, 10 common sub-criteria and 2 sub-criteria particularly 
for mechanical parking were finalized. 


Key words: Site Selection, Mechanical and Constructive Parking, CVR Method. 
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۱- مقدمه 


در عصر حاضر با توجه به گسترش شهرها و پدیده شهرنشینی؛ مشکلات متعددی برای جوامع به وجود آمده‌است. با توجه به 
افزایش جمعیت شهرنشین در کلان‌شهرها واستفاده روزافزون شهروندان از وسایل نقلیه شخصی؛ به دلیل محدودیت ظرفیت 
شهرها در گنجایش حجم عظیمی ازخودروهاء معضل ترافیک به شهرها rood‏ شده‌است که این معضل در شهرهای بزرگ 
مسئله‌ای است که زندگی تمام اقشار جامعه را تحت‌الشعاع قرار داده و علاوه بر اتلاف وقت افراد جامعه؛ هم سبب بروز مشکلات 
زیست محیطی شده و هم موجب تحمیل بار اقتصادی سنگینی بر بدنه جامعه و دولت می‌گردد. افراد در شهرها برای جابه‌جایی 
و الاه Got alls‏ غالا انل به اما ا aay‏ اه II‏ مخ Sel‏ واک ھا دای و 
سنگین» اتلاف وقت و هزینه برای یافتن جای پارک و به تبع tol‏ آلودگی‌های زیست‌محیطی شده‌است. یکی از عوامل ایجاد 
ترافیک. کمبود clad‏ پارک برای خودروها است و طبق تحقیقاتی که انجام‌شده. کاهش ظرفیت راه‌ها بر اثر پارک درحاشیه 
آنها یا گردش خودروها برای یافتن clad‏ پارک. به ایجاد وافزايش ترافیک منجرشده‌است (نخعی‌پور و همکاران ۱۳۸۸). 
بنابراین» نیاز به ایجاد clad‏ پارک به تعداد مناسب برای خودروها در شهرها بیش از پیش احساس می‌شود. یکی از راه‌های 
افزایش تعداد جای پارک خودرو؛ ساخت پارکینگ طبقاتی است که این پارکینگ انواع مختلفی دارد. در این پژوهش استخراج 
مهای تساو اس اک کک ما E‏ رس ما IEEE CORE‏ ان تاره 
برای تعیین معیارهای نهایی به انجام رسیده تا بتواند در راستای حل معضل بزرگ ترافیک در شهرها؛ مورد استفاده قرارگیرد. 
مزیت استفاده از پارکینگ طبقاتی در اشغال حجم کم توسط آن و ارائه فضای پارک به مراتب بیشتری به خودروهاست. 
بنابراین در این پژوهش. مسئله اصلی؛ تعیین معیارها و زیرمعیارهای اصلی موثر در ساخت پارکینگ طبقاتی است. 
در پژوهش‌های پیشین مربوط به مکان‌یابی پارکینگ‌های طبقاتی. غالبا از معیارها و زیرمعیارهای مشابه استفاده شده و تنها 
روش اجرای پژوهش در kil‏ تفاوت داشت. هم‌چنین در این مقالات به مکان‌یابی ساخت پارکینگ‌های مکانیزه توجه خاصی 
ERU 1 2 ants‏ به اى elas al‏ مهه که Yl‏ نب Willen‏ وهای Sly‏ با کک هاف 
ساختمانی را به مکانیزه pred‏ داده بودند. ؛ DE‏ پژوهش‌های پیشین در انتخاب معیارها و زیرمعیارهای جامع‌تر برای 
پارکینگ‌های طبقاتی و نیز بررسی پارکینگ‌های مکانیزه به طور خاص؛ بود که در این پژوهش سعی بر تکمیل آنها شد. 
ر این پژوهش هدف اصلی بر تعیین معیارها و زبرمعیارهای موثر بر مکان‌بابی ساخت پارکینگ‌های طبقاتی ساختمانی و مکانیزه 
استوار است. پرسش پژوهش نیز که در ابتدای کار برای اجرای پژوهش درنظر گرفته شد؛ به شرح زیر است: 

٩‏ چه معیارهایی از نظر زمین‌شناسی.کاربردی و قوانین شهری و ... برای ساخت پارکینگ طبقاتی ea)‏ ساختمانی و هم 

مکانیزه) wb‏ مدنظر قرارگیرد؟ 


پژوهش حاضر از چندین جنبه نسبت به پژوهش‌های مشابهی که در بخش پیشینه بررسی شده‌اند؛ دارای نوآوری است. اولین 
نوآوری مربوط به انتخاب نوع پارکینگ است. در تمامی پژوهش‌های گذشته فقط یک مقاله به مکان‌یابی پارکینگ‌های مکانیزه 
پرداخته بود که ól‏ نیز تنها معیارها و زیرمعیارهای پار کینگ‌های ساختمانی را مورد استفاده قرار داده‌بود. اما در این پژوهش هر 
دو نوع پارکینگ طبقاتی و مکانیزه مورد بررسی قرارگرفتند و هر یک chlo‏ معیارها و زیرمعیارهای خاص خود برای مکان‌یابی 
مربوط به پار کینگ؛ معیارهای تکراری و محدودی مانند معیارهای اجتماعی 9 اقتصادی مورد استفاده قرارگرفتند اما زیرمعیارها 
و معیارهای انتخاب‌شده برای استفاده در این پژوهش بسیار متنوع‌تر و جامع‌تر است و علاوه بر معیارهای مذکور معیارهای 
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خاص برای پارکینگ‌های مکانیزه مدنظر قرارگرفته‌اند.‎ 


۲ هه ۰ ^ ^ 
m.‏ پرو هس 


La‏ کک ھا کک عاو ا oad, o‏ بای Duas OY‏ هه ARG. au col sa alas ay‏ بای xil‏ شیاه 
خودروهایی است که امکان توقف دارند. آنچه در مبحث پارکینگ‌ها حائز اهمیت است؛ مدیریت تخصیص پارکینگ به منظور 
کمینه نمودن هزینه‌های ناشی از انتشار آلاینده‌ها و اتلاف زمان در ترافیک است )2016 (Wang et al.,‏ از آنجایی که تمامی 
سفرها با خودروها از یک جای پارک آغاز و به جای پارک دیگری ختم می‌شود )2017 «Christiansen et al.,‏ مدیریت جای 
پارک مورد نیاز برای شهرها از اهمیت ویژه‌ای برخوردار است. زمان و سوخت؛ دو دارایی با ارزش برای افراد است ) Thomas‏ 
(and Kovoor, 2018‏ که در طی زمان برای GE Gk‏ پارک به هدر می‌رود. پارکینگ‌های طبقاتی از انواع جایگاه توقف 
خودرو یا پارکینگ محسوب می‌شوند که شامل پارکینگ‌های ساختمانی و پارکینگ‌های مکانیزه (پارکینگ هوشمند) هستند. 
پار کینگ‌های هوشمند قابلیت پارک. انتقال» نگهداری و تحویل تعداد معینی از وسایل نقلیه را دارا هستند ) Camacho,‏ 
8 این cela eC sas usc o‏ اک ات e on Uo aca aos VP HE V A‏ اجا eg vagy aa‏ 
است که چندین ردیف از وسایل نقلیه را در کنار یکدیگر (Nourinejad et al., 2018) oslo cle‏ و تنها فضایی در حدود Vo‏ 
مترمربع اشغال می‌کند. این سیستم را می‌توان در زمین‌های بلاتکلیف و حتی نامتقارن به ابعاد تقریبی ۳۰ مترمربع که قاعدتاً 
امکان پارک دو وسیله نقلیه وجود دارد و حتی امکان دور زدن وسیله نقلیه نمی‌باشد؛ پیاده نمود. نحوه کار آن به صورت چرخ و 
کلک اقب که elon aS ah 1 SCIT E‏ (خاکسار و PURIS ۱۳۸۷ T‏ 
منحصر به فرد این مجموعه عبارتند از: مقاومت در برابر زلزله. هزینه سرویس و نگهداری ناچیز و نصب و راه اندازی سریع ol‏ 
aly ca‏ اخمدی اضر و یزاف cO e‏ تانب کان Blush‏ با کک ای olds‏ یکی E‏ کدی کر کل 
شهرهایی مانند تهران می‌باشد. این مسئله wh‏ با توجه به معیارهای به‌دست‌امده از بررسی جنبه‌های مختلف تاثیر گذار بر 
quld‏ محل sitis‏ ررم کن d ae‏ کا ا سیم ای اسه بای uae‏ یا ENE NG‏ 
است. مکان‌یابی پارکینگ به معنی یافتن محلی مناسب برای احداث پارکینگ است که هم از لحاظ هزینه و هم از نظر پاسخ 
گویی به نیازهای منطقه مورد مطالعه. مکان بهینه باشد (YA quls)‏ بر همین اساس, در ادامه به بررسی و مقایسه آنجه 
در پفوهش‌های, alita‏ پیرانون. celts‏ تجهیزات: مهری و Lagat‏ پر کینگ‌های dj caligo‏ اجا رمه انت adds‏ 


می‌شود. 
۱-۳- مکان‌یابی تجهیزات شهری 


ی.وانگ 9 س.وانگ )3 ۴ (Y.‏ به بررسی مکان‌یابی جایگاه‌های سوخت برای bles‏ نقلیه مسافران پرداخته‌اند. در این مقاله مدل 
ترکیبی دوهدفه (کمترین هزینه و بیشترین پوشش‌دهی جمعیت) پیشنهاد شده که هدف از پیشنهاد این مدل. Qu‏ جایگاه 
سوخت برای پاسخگویی به نیاز سفرهای درون‌شهری و برون‌شهری است؛ که می‌تواند به‌منظور ارائه شبکه‌ای کارا از جایگاه‌های 


بزرگی‌امیری و همکاران (۲۰۱۷) به مکان‌یابی یکپارچه ایستگاه‌های استقرار امداد هوایی ule)‏ کوپتر و هلی‌پد) برای انتقال 


سریع و امن مصدوم به نزدیک‌ترین مرکز درمانی پرداخته‌اند. بدری و همکاران (۱۹۹۸) مدلی چند منظوره برای مکان‌یابی 
ایستگاه‌های آتش‌نشانی ارائه نموده‌اند که با هدف تعیین Me‏ کوچکترین مجموعه ایستگاه‌های موردنیاز برای ساخت 
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ادها AN‏ نھان په ی توص SUS‏ ای شم یه اجان وه سک مخفردیتهاق ای مال OEE‏ وب 
برای بررسی در ۱ زیرناحیه در منطقه مورد مطالعه انتخاب شده‌اند. 


dl مورن کر ان‎ coloca cag LE اه کم‎ abe مل‎ calla Gin مدلی‎ WWW) ginny 
هزینه کلی سفر در واحد زمان )4$ مرتبط با مسافت طی‌شده است)» مجموع سختی مسیر در واحد زمان. هزینه کلی تاسیس‎ 
تجهیزات و سختی اندازه‌گیری شده توسط دامنه سختی تجربه‌شده در شهرها یا حداکثر سختی تجربه‌شده. تعریف شده‌اند. در‎ 
eai oj این پژوهش برای استفاده از سیستم اطلاعات جفرافیایی. معیارهای طول فاصله شهر. جمعیت شهر و پارامترهای‎ 
(برای مثال شعاع قرارگیری محل تخلیه زباله) در نظرگرفته شده‌اند. هالسث و روزنبرگ )035 به مکان‌بابی اورژانس‌های‎ 
E aN ف وبا ك سای باس فان‎ lS کر مها وکا و هی ى‎ Shashi clans 
محیط مورد استفاده از جمله معیارهای مهم برای این مکان‌یابی درنظر گرفته شده‌اند. هم‌چنین سیستم اطلاعات جغرافیایی‎ 
الگوهای خیابان.‎ "bs برای ایجاد پایگاه داده‌های چندبعدی درمورد مناطق با توزیع جغرافیایی جمعیتی " در‎ (GIS) 
و پری (۲۰۰۱) به‌منظور‎ obb ویژگی‌های کارکنان» مکان وسایل نقلیه. ظرفیت و قابلیت بیمارستان مورداستفاده قرار گرفت.‎ 
پرداختند. معیارهای‎ GIS مکان‌یابی مزارع توربین‌های بادی در کشور انگستان؛ به توسعه و پیاده‌سازی رویکرد مبتنی بر‎ 
به‌دست آمده برای ارزیابی شامل : فیزیکیء اقتصادی» محیطی» منابع و ملاحظات بصری و برنامه‌ریزی است. عوامل تاثیرگذار نیز‎ 
وجود سایه. کمربند سبز. نقشه‌برداری» زیست‌شناسی,‎ ol شامل: نزدیکی به مناطق مسکونی» میزان سروصدا و مزاحمت‎ 
از خطوط شبکه برق است. برخی شرکت‌های خصوصی مشاوره‌ای نیز‎ alol طبقه‌بندی زمین زراعی. مناطق حفاظت‌شده و‎ 
باد غالب» نوع زمین» زمین‌های مجاور پوشش گیاهیء نزدیکی به مناطق مسکونی. سروصدا و ظاهر‎ ob عواملی نظیر سرعت‎ 

تاسیسات را پیشنهاد داده‌اند. 


کومار و بانسال (۲۰۱۶) برای انتخاب مکان gal‏ یک ساختمان در یک منطقه مرتفع؛ یک روش‌شناسی مبتنی بر GIS‏ 
پیشنهاد داده‌اند. پوشش گیاهی. جهت‌گیری زمین. رانش‌های زمین. کاربری زمین. نقاط آب‌خیز. تخلیه آب و فاضلاب. 
دسترسی به منابع آب. آب‌وهواشناسی. سیستم تخلیه مناسب. زراعت بیشتر» وضعیت حمل‌ونقل» مراکز تجاری. اهمیت flare‏ 
رانش‌های زمین» سیلاب‌هاء سیاست‌های محلی. موجودی بودجه. موجودی نیروی کار مواد و مصالح» زلزله‌ خیزی منطقه. قوانین 
برنامه‌ریزی شهر و کشور» فرسایش SE‏ ردیف ساختمانی موجود. سر بار و حمل‌ونقل از جمله معیارهایی بودند که برای 
بررسی در این پژوهش مدنظر فرارگرفته‌اند. در روش‌شناسی این پژوهش با استفاده از GIS‏ ۰ توپوگرافی ناحیه موردنظر با 
استفاده از مدل‌سازی سطح به صورت شبکه مثلثی نامنظم (TIN)‏ توسعه داده شده و ارزیابی شده‌است. ولاچوپولو و همکاران 
(ecl)‏ اسفاهه از سیست‌های: GIS‏ كر تسات oli‏ مکان Ul‏ پرداختهانت. aula cale‏ جعیت ريام اظراف 
ناحیه GLI‏ قدرت خرید مشتریان. کیفیت ارتباطات حمل‌ونقل به مکان انبار رقابت‌پذیری. اندازه ممکن برای فروشگاه. امکانات 
پارکینگ, هزینه Ce pte‏ انباره هزینه توزیع» تجهیزات پیشنهادی داخل فروشگاه مدنظر قرار گرفته و با کمک سیستم اطلاعات 
جغرافیایی. فرآیند تصمیم گیری پیرامون انتخاب مکان احداث انبار به انجام رسیده‌است. 


طهری و همکاران (۲۰۱۵) با هدف ارزیابی و انتخاب مکان‌های بهینه از میان مکان‌های پیشنهادی برای احداث مزارع صفحات 
خورشیدی. به مکان‌یابی مزارع صفحات خورشیدی پرداختند. در این مقاله چهار معیار مکان» کوه‌شناسی. کاربری زمین و 
آب‌وهوا شناسی مدنظر قرارگرفته‌اند که از روش AHP‏ برای محاسبه وزن متناظر برای معیارها استفاده شده‌است. دلوو و 
همکاران (۲۰۱۸) برای مکان گزینی مراکز بهداشتی-درمانی از cus‏ تحلیل فضایی در GIS‏ با MCDA‏ استفاده نموده‌اند. 
معیارهای موثر در این allia‏ شامل کیفیت مکان» Cai V‏ محیطزیست. کیفیت عملکرد و جنبه‌های اقتصادی تعیین شده‌اند. 


فریل 9 همکاران )¥\ (Y.‏ برای مکان‌یابی ایستگاه‌های حمل‌ونقل 9 تجهیزات تدا رکاتی نیز از روش GIS‏ استفاده نموده‌اند. 
عوامل تصمیم نیز شامل شاخص میانگین تراکم ترافیک روزانه (ADT)‏ دسترسی» تراکم جمعیت. مسیرها 9 توقف گاه‌ها برای 
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تبت شده در جمع کنفر انس های معتبر کشور نزد پایگاه استنادی علوم جهان (ISC) pollu!‏ 
حمل‌ونقل عمومی مراکز خرید. املاک صنعتی» اندازه ملک برای توسعه ساختمان 9 درنظر گرفته ڭو استا: سناروگلو 9 
سلبی (v YA)‏ مقاله‌ای با هدف یافتن بهترین مکان برای احداث فرودگاه‌های نظامی با اسفاده از روش AHP‏ تلفیق‌شده با 
روش‌های PROMETHEE‏ و VIKOR‏ 445 نموده‌اند. در این مقاله af‏ عامل اصلی شامل معیارهای نظامی» پتانسیل گسترش 
در آینده» هزینه» اثرات زیست‌محیطی و اجتماعی. شرایط آب‌وهوایی. امکانات زیرساختیء زمین» ویژگی‌های جغرافیایی و نیازها 
و نیز ۳۳ زیرعامل مانند ay je‏ تملک زمین و ساخت. اندازه زمین. سرعت باد» ترکم ترافیک و ... انتخاب و مورد بررسی قرار 
گرفته‌اند. آکتاس و SLS‏ (۲۰۱۶) یک مدل پیشنهادی برای مکان‌یابی توربین‌های cob‏ پیشنهاد داده‌اند. در این مقاله 
معیارهای محیطی مانند سروصداء فاصله تا جاده مگ کی مانند چگالی متوسط هواء سرعت میانگین باد و ... اقتصادی 
مانند dco x»‏ زمین» dco b‏ سوخت و € اجتماعی مانند موجود بودن نیروی کار کاربری M9 Or)‏ با استفاده از روش aL. Lo‏ 
استفاده از معیارهای i>‏ گانه پتانسیل‌های فناوری. زیرساختی. اقتصادی. اجتماعی 9 محیط زیستی را به انجام رسانیده‌است. 


کوا و همکاران (۲۰۰۲) در مقاله دیگری از روش AHP‏ فازی در ترکیب با شبکه‌های عصبی مصنوعی در یک سیستم پشتیبان 
یی برآی اتشاب مكان سا ساخ قرو شاه sala sad os Lib‏ ان daa‏ تسه یک سگم ای تسم Ns‏ 
که این سیستم پیشنهادی شامل ۴ جزء توسعه ساختار سلسله‌مراتبی AHP‏ فازی. تعیین وزن‌هاء جمع‌آوری داده و 
تصمیم‌گیری می‌باشد. برای ارزیابی عوامل نیز این عوامل به ۷ دسته bel‏ شامل مشخصه‌های جمعیتی. جذب (he‏ 
مشخصه‌های فروشگاه. رقابت» دسترسیء تناسب و ثبات اقتصادی )4$ این عامل به دلیل محدودیت زمانی las‏ حذف شد) 
تقسیم شده‌اند. توسط اکسوی و آزبوک (۲۰۱۷) به بررسی عوامل موثر در انتخاب مکان هتل گردشگران و اولویت‌بندی 
معیارهای موثر در انتخاب مکان هتل و رتبه‌بندی آن‌ها پرداخته‌اند. نویسندگان معتقدند از منظر صاحبان aka alpo‏ 
تصمیم‌گیری‌ها باید بر whl‏ مشخصه‌های هتل» راهبرد و ظرفیت شرکت و نیز هزینه‌ها باشد؛ درحالی‌که مدیران هتل به 
معیارهایی مانند امنیت عمومی. وضعیت حمل‌ونقل اطراف به‌منظور تلفیق با وضعیت مکانی هتل بیشتر توجه می‌کنند. از منظر 
گردشگران نیز با بررسی نظرات ثبت‌شده در بخش نظرات وب‌سایت معیارهایی نظیر نزدیکی به مراکز گردشگری» دسترسی 
zig la At)‏ و رستوران‌ها) و xut‏ شهری E ce ated caudal)‏ منطفه) tbe‏ اهمیت: Milestone’‏ خلاصه مطالب 


این بخش در جدول ۱ آورده شده‌است. 


جدول ۱: خلاصه مقالات پیرامون مکان‌یابی تجهیزات وامکانات شهری 


[c‏ نویستدگان موضوع عوامل موثر در عواملی که به آنها توجه نشده 

č‏ مکان‌یابی 

۱ هالسث و مکان‌یابی اورژانس‌های ggs‏ خدمات» مان پاسخ» انتخاب واحد | EU TNNT‏ 
روزنبرگ خدمات درمانی در درمانی و محیط مورد برنامه‌ریزی. الگوهای | آب‌وهوایی. جمعیت‌شناسی. هزینه‌ها؛ 
Q33Y)‏ محیط‌های روستایی و Gre‏ | خیابان. ویژگی‌های کارکنان. مکان وسایل زیست‌محیطی» 

کوچک alas‏ ظرفیت و قابلیت بیمارستان 

۲ بدری و مدل چند منظوره برای مکان پولی ومالیءتقاضاء زمین‌شناسی و هواشناسی؛ 
همکاران یابی ایستگه‌های آتش‌نشانی | فاصله‌زمان هدف:همیوشانی؛ تصمیمات کار ای وشن کوش واه 
(133A)‏ سیاسی. دسترسی به آب 

ol بابان و پری | توسعه و پیاده‌سازی رویکرد فیزیکی» اقتصادی. محیطی منابع و کیفیت سازه و میزان استحکام‎ | Y 
به‌منظور ملاحظات بصری و برنامه‌ریزی تکنیکی» زمین‌شناسی و هواشناسی‎ GIS مبتنی بر‎ (us 3) 

مکان‌یابی Ele‏ توربین‌های 
cob‏ در کشور انگستان 
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(ISC) تبت شده در جمع کنفر انس های معتبر کشور نزد پایگاه استنادی علوم جهان اسلام‎ 
نویسندگان موضوع عوامل موثر در عواملی که به آنها توجه نشده‎ |g, 
مکان‌بابی‎ & 
در جمعیت مشتریان اطراف ناحیه انباره قدرت | مشخصه‌های مرتبط با زمین مورد‎ GIS ولاچوپولو و سیستم‌های‎ ۴ 
همکاران تصمیمات انتخاب مکان انبار خرید مشتریان» کیفیت ارتباطات استفاده مانند ویژگی‌های زمین‌شناسی‎ 
حمل‌ونقل به مکان انبار رقابت‌پذیری» و کاربری زمین ویژگی‌های‎ due 
اندازه ممکن برای فروشگاه. امکانات آب‌وهواشناسی» کیفیت ساخت بنا‎ 
انبارء هزینه‎ Ce pre پارکینگ. هزینه‎ 
توزیع» تجهیزات پیشنهادی داخل فروشگاه‎ 
کوا و همکاران | یک سیستم پشتیبان تصمیم مشخصه‌های جمعیتی, جذب سفرء مشخصه‌های زمین‌شناسی و کاربری‎ | ۵ 
برای انتخاب مکان مناسب مشخصه‌های فروشگاه» رقابت‌پذیری» زمین» آب‌وهواشناسی» کیفیت ساخت‎ )۲۰۰۲( 
E فروشگاه با یکپارچه‌سازی | دسترسی, تناسب و ثبات اقتصادی )4$ این‎ 
عامل به دلیل محدودیت زمانی بعداً حذف‎ AHP 
فازی و شبکه‌های عصبی شد)‎ 
مصنوعی‎ 
سفر در واحد زمان )45 مرتبط | مشخصه‌های فیزیکی و زمین‌شناسی.‎ IS بوفی و همکاران مکان‌یابی محل تخلیه هزینه‎ | ۶ 
مجموع سختی کاربری زمین و میزان ظرفیت و‎ (Cul زباله‌های کم‌خطر (غیرسمی) | با مسافت طی‌شده‎ (V+ +A) 
مسیر در واحد زمان. هزینه کلی تاسیس | گنجایش زمین. کیفیت بناء اقتصادی‎ 
تجهیزات و سختی اندازه‌گیری شده‎ 
(توسط دامنه سختی تجربه‌شده در شهرها‎ 
یا حداکثر سختی تجربه‌شده)‎ 
mE TT یوانگ و | مکان‌یابی جایگاه‌های سوخت | مناطق پرترافیک» مسافت‌های طولانی‎ | ۷ 
مسافران برای سفر و نقاط موردتوجه عموم آب‌وهواشناسی» کاربری‎ «di log س.وانگ برای‎ 
زمینءزیست‌محیطی» اقتصادی هزینه,‎ )۲۰۰٩( 
فریل و همکاران | مدل تصمیم برای مکان‌یابی شاخص میانگین تراکم ترافیک روزانه اقتصادی» زمین‌شناسی و کاربری‎ | ۸ 
زیست‌محیطی‎ Ly دسترسی, تراکم جمعیت. زمین» کیفیت‎ (ADT) ایستگاه‌های حمل‌ونقل و‎ ۲۰۱۳ 
تجهیزات تدارکاتی در محیط | مسیرها و توقف‌گاه‌ها برای حمل‌ونقل‎ 
شهری: یک رویکرد عمومی. مراکز خرید. املاک صنعتی, اندازه‎ 
روش‌شناسی ملک برای توسعه ساختمان‎ 
SAS طهری و ارزیابی مکان‌های مزرعه | مکان. کوه‌شناسی. کاربری زمین و آب‌وهوا | جمعیت‌شناسی اقتصادی.‎ ۹ 
همکاران صفحات خورشیدی با اعمال شناسی‎ 
و‎ GIS روش‌های‎ )۲۰۱۵( 
مطالعە موردی‎ MCDM 
در جنوب مراکش‎ 
کومار و بانسال | یک روش‌شناسی مبتنی بر هیدرولوژی» پوشش گیاهی. جهت گیری اقتصادی. اجتماعی و جمعیتی.‎ | ۰ 
برای انتخاب مکان | زمین. رانش‌های زمین.کاربری زمین, نقاط کیفیت بناء دسترسی عمومی‎ GIS )۲۰۱۵( 
وین ید‎ GLEE له ان‎ te || ساختمان در یک‎ ad 
آبوهراشتاسی: يست تخلیه‎ aol مه تفع مایم‎ 
مناسب» زراعت بیشتر» وضعیت حمل‌ونقل»‎ 
مراکز تجاری. اهمیت منطقه. رانش‌های‎ 
زمین. سیلاب‌هاء سیاست‌های محلی.‎ 
موجودی بودجه. موجودی نیروی کار. مواد‎ 
و مصالح» زلزله خیزی منطقه. قوانین‎ 
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۲-۳- مکان‌یابی پارکینگ‌های طبقاتی 


civil 2018 


م | نویسندگان موضوع عوامل موثر در عواملی که به آنها توجه نشده 
e‏ مکان‌بابی 
برنامه‌ریزی شهر و 925 فرسایش خاک. 
ردیف ساختمانی موجود. سر بار و 
حمل‌ونقل 

۱ | آکتاس و کباک | یک مدل پیشنهادی برای محیطی مانند سروصدا و فاصله تا جاده, زمین‌شناسی و آب‌وهواشناسی. 
)۰1۶( مکان‌یابی توربین‌های cob‏ | تکنیکی مانند چگالی متوسط هوا و سرعت 

میانگین oh‏ اجتماعی مانند نیروی کار در 
دسترس و کاربری زمین» اقتصادی مانند 
هزینه زمین و سوخت 

۲ | اکسوی و أزبوک | تصمیم‌گیری چند معیاره در مشخصه‌های هتل» راهبرد و ظرفیت زمین‌شناسی, هواشناسی» کیفیت بنا 
)1۷( مکان‌یابی هتل:آیا این به شرکت و نیز هزینه‌هاء امنیت عمومی. 

ارزشیابی‌های پس از خرید | وضعیت حمل pus‏ اطراف به‌منظور تلفیق 
pas‏ کننده ارتباط دارد؟ با a cl Sands‏ نز دیک Bila‏ 
گردشگری» دسترسی (شبکه حمل‌ونقل و 
رستوران‌ها) و توسعه شهری (امنیت 
اجتماعی اقتصادی منطقه) 

۳ | بزرگی‌امیری و مکان‌یابی یکپارچه کمینه‌نمودن زمان انتقال مجروح به مرکز | مشخصه‌های زمین‌شناسی جغرافیایی 
همکاران ایستگاه‌های هلی‌کوپتر و هلی درمانی و ژئومورفولوژیکی. کاربری و ظرفیت 
qo»‏ پد برای انتقال مجروح تحت زمین» جمعیت 

شرایط عدم قطعیت تقاضای 
Me‏ 

۴ | دلوو و همکاران ترکیب تحلیل فضایی با کیفیت عملکرد. کیفیت مکان. کیفیت جمعیت. زمین‌شناسی» 
MCDA (۳۰۱۸)‏ برای مکان گزینی محیطی و جنبه‌های اقتصادی آب‌وهواشناسی. 

مراکز بهداشتی درمانی 

۱۵ ژاک و انتخاب مکان مراکز تدارکاتی شرایط زیرساخت حمل‌ونقل» توسعه زمین‌شناسی و آب‌وهواشناسی 

وگلینسکی بر اساس روش MCDMAA‏ اقتصادی» هزینه سرمایه گذاری» سطح 
(۲۰۱۳۴) رقابت حمل‌ونقل و تدارکات جذابیت 
سرمایه گذاری. جذابیت حمل‌ونقل و 
تدار کات» جذابیت اجتماعی سازگاری با 
محیطزیست. امنیت و ایمنی 
۶ | سناروگلو و انتخاب مکان یک فرودگاه عامل اصلی شامل معیارهای نظامی. کیفیت ساخت 
سلبی (۲۰۱۸) | نظامی با استفاده از AHP‏ | پتانسیل گسترش در آینده» هزینه اثرات 
ادغام‌شده‌باروش‌های زیست‌محیطی و اجتماعی» شرایط 
PROMETHEE‏ , آب‌وهواییء امکانات ی یمه 
VIKOR‏ ویژگی‌های جغرافیایی و نیازها 


۳۰ اتان ماه ۱۳۹۷ کد اختصاصی کنفرانس در ISC‏ 
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تبت شده در جمع کنفر اتس های معتبر کشور نرد پایگاه استنادی علوم جهان اسلام (ISC)‏ 


کریمی و همکاران (۲۰۱۶) با استفاده از GIS‏ به انتخاب مکان مناسب جهت احداث پارکینگ عمومی در شهر شیراز 
پرداخته‌اند. معیارهای مورد استفاده در این مقاله شامل فاصله از مراکز جذب گردشگر استفاده نامناسب از مکان» دسترسی. 
ارزش ملک و کیفیت ساخت می‌باشد. متکان و همکاران (۱۳۸۸) برای ساخت پارکینگ‌های طبقاتی با استفاده از روش فازی 


M i 
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تهران - ایران‎ 9 E مهندسی عمران؛ معماری و علوم جغرافیایی‎ 
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تبت شده در جمع کنفر انس های معتبر کشور نزد پایگاه استنادی علوم جهان اسلام (ISC)‏ 
در محیط GIS‏ در منطقه یک تهران اقدام به پژوهش نموده‌اند. برای دست‌یابی به این هدف. عواملی همچون فاصله از مراکز 
جذب giw‏ فاصله از راه‌های دسترسی و معابر ارتباطی» هزینه تملک زمین و کاربری مناسب برای تاسیس پارکینگ و سایر 
utl‏ سره اه E‏ ام اس و ار IW‏ بے اتاب کان زا کیک asap‏ دق Stal‏ 
پرداخته‌اند. ۳ عامل fold hol‏ فاصله از مراکز جذب گردشگر فاصله از راه‌ها و ارزش زمین به همراه Y‏ زیرعامل فاصله از 
مراکز تجاری. فاصله از مراکز بهداشتی-درمانی. فاصله از مراکز دولتی-اداری و فاصله از مراکز آموزشی و تربیتی انتخاب شده و 
مورد ارزیابی قرار گرفته‌اند. 


QVI Ue ۸ WWw:Civil-icnf.ir. 


کامیابی و طاهری (۱۳۹۴) با درنظر گرفتن معیارهایی مانند جمعیت. شعاع عملکردی. کاربری‌های هم‌جوار. بهای زمین» توسعه 
آتی شهر و فاصله از مراکز جاذب سفر؛ به تعیین مکان‌های بهینه برای استقرار پارکینگ‌های طبقاتی در شهر سمنان اقدام 
نموده‌اند. سرور و یبحیی‌پور (۱۳۹۳) به مکان‌یابی بهینه پارکینگ‌های طبقاتی با درنظرگرفتن معیارهایی همچون مراکز جاذب 
سفر» شبکه‌های دسترسی و معابر شهری. کیفیت Ly‏ گره‌های ترافیکی انواع کاربری‌های مؤثر؛ در منطقه ۱۵ شهر تهران بر 
اساس مدل با استفاده از GIS‏ پرداخته‌اند. قنادزاده و شکوری (۱۳۹۵) با مدنظر قراردادن معیارهای موثر فاصله از مراکز جذب 
سفر شبکه‌های دسترسی» ارزش ملک. ترافیک و سازگاری؛ با استفاده از روش‌های AHP‏ و GIS‏ به مکان‌یابی پارکینگ‌های 
طبقاتی منطقه Y‏ شهر تهران پرداخته‌اند. طالبی (۱۳۸۹) نیز با استفاده از روش‌های AHP‏ فازی و GIS‏ به مکان‌گزینی dings‏ 
پارکینگ‌های طبقاتی منطقه ۷ شهر تهران؛ براساس معیارهای فاصله از مراکز جاذب opin‏ منطقه ممنوعه. دسترسیءارزش 
ملک و کیفیت thy‏ پرداخته‌است. صادقی دروازه و همکاران (۱۳۹۶) سه معیار و ۱۶ زیرمعیار شامل عوامل زیست‌محیطی شامل 
آلودگی don‏ آلودگی صوتی ong‏ عوامل اجتماعی شامل جمعیت. نزدیکی به مراکز تجاری و اداری و e‏ و درنهایت عوامل 
اقتصادی شامل ارزش زمین» کاربری زمین و ویژگی‌های بنا را به منظور مکان‌یابی پارکینگ‌های مکانیزه با رویکرد توسعه پایدار 
در شهر قم انتخاب نمودند. فرزان‌منش و همکاران (۲۰۱۰) برای مکان گزینی پارکینگ با استفاده از منطق فازی و تصمیم‌گیری 
چندمعیاره؛ ۶ معیار اصلی شامل فاصله از مراکز جذب سفر, دسترسی به خیابت‌های اصلی. ساخت. جمعیت. کاربری مناسب 
زمین برای فضاهای پارکینگ و موارد استفاده نامناسب از زمین و نیز ۶ زیرمعیار مانند مراکز اداری» پارک‌هاء تراکم جمعیت و ... 
را مورد ارزیابی قرار داده‌اند. برای مسئله مکان گزینی پارکینگ. جلوخانی‌نیار کی و مالزوسکی (۲۰۱۵) معیارهای هزینه و مزیت 
را به عنوان معیارهای اصلی به کارگرفته‌اند. معیارهای مرتبط با مزیت شامل دو زیر معیار جمعیت مجاور با مکان و حداقل 
اندازه مکان کاندید است. معیارهای, مرتبط با anjo‏ نیز شامل alob‏ تا راه اصلی» alob‏ میانگین تا مراکز تفریحی» Ala‏ 
میانگین تا مراکز اداری. فاصله میانگین تا مراکز تجاری و alol‏ میانگین تا ایستگاه‌های حمل ونقل است. خلاصه مطالب فوق در 


alol‏ در جدول Y‏ آورده شده‌است. 


جدول ۲: خلاصه مقالات پیرامون مکان‌بابی پارکینگ‌ها 


ج | نویسندگان موضوع عوامل موثر در عواملی که به آنها توجه نشده 
e‏ مکان‌یابی 
"mr.‏ انتخاب مکان پارکینگ فاصله از مراکز جذب گردشگرء استفاده مشخصه‌های زمین‌شناسی و 
4 | همکاران (۲۰۱۶) | عمومی با استفاده از GIS‏ | نامناسب از مکان» دسترسی» ارزش ملک» | cible‏ ویژگی‌های زیست‌حیط» 
کیفیت ساخت هزینه اقتصادی ساخت 
۲ | متکان و همکاران | مکان‌یابی اورژانس‌های فاصله از مراکز جذب سفر فاصله از راه‌های | کیفیت ساخت do‏ مشخصه‌های 
QYAA)‏ خدمات درمانی در دسترسی و ple‏ ارتباطی» هزینه تملک زمین‌شناسی و جغرافیایی» ویژگی‌های 
محیط‌های روستایی و شهری | زمین» کاربری مناسب زیست‌محیطی 
کوچک 
احمدی‌باصری و | انتخاب مکان پارکینگ عامل اصلی شامل فاصله از مراکز جذب کیفیت ساخت. مشخصه‌های 
همکاران (۲۰۱۲) | عمومی در شهر اصفهان با گردشگر فاصله از راه‌ها و ارزش زمین زمین‌شناسی و جغرافیایی» ویژگی‌های 
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ع | نویسندگان موضوع عوامل موثر در عواملی که به آنها توجه نشده 
& مکان‌یابی 
۳ استفاده از مدل AHP‏ زیست‌محیطی»کاربری زمین 
کامیابی و طاهری | بررسی و مکان‌یابی مراکز | مانند جمعیت» شعاع عملکردی» کاربری | کیفیت ساخت» مشخصه‌های 
v‏ | (۱۲۹۴) پارکینگ طبقاتی با استفاده | Ge‏ هم‌جوارء بهای زمین» توسعه آتی شهر | زمین‌شناسی و جغرافیایی. ویژگی‌های 
از روش AHP‏ و و فاصله از مراکز جاذب سفر زیست محیطی 
TOPSIS‏ (مطالعه موردی: 
شهر سمنان) 
سرور و بحبی‌پور | مکان‌یابی بهینه پارکینگ‌های | مراکز جاذب سفر» شبکه‌های دسترسی و | مشخصه‌های زمین‌شناسی و 
QYAD | ۵‏ طبقاتی بر اساس مدل تحلیل | معابر شهری. کیفیت بناء گره‌های ترافیکی. | جغرافیایی» ویژگی‌های زیست‌محیطی: 
سلسله‌مراتبی (AHP)‏ و انواع کاربری‌های Pe‏ مسائل اقتصادی 
منطق بولین (Boolean)‏ 
مطالعه موردی منطقه ۱۵ 
شهرداری تهران 
قنادزاده و مکان‌یابی پا رکینگ‌های alol‏ از مراکز جذب نیش شبکه‌های کیفیت ساخت» مشخصه‌های 
۶ | شکوری (۱۳۹۵) | طبقاتی شهر تهران؛ مطالعه | دسترسی» ارزش ملک. ترافیک و سازگاری | زمین‌شناسی و جغرافیایی» ویژگی‌های 
موردی منطقه ohg Y‏ زیست‌محیطی. جمعیت. منابع 
وط طالیی مکان‌گُزینی بهینه فاصله از مراکز جاذب iw‏ منطقه yum‏ 
y‏ | (۱۳۸۹) پارکینگ‌های طبقاتی شهر | ممنوعه» دسترسی»ارزش ملک و کیفیت | زمین‌شناسی و جغرافیایی» ویژگی‌های 
تهران؛ مطالعه موردی: منطقه | بنا زیست‌محیطی. منابع» جمعیت 
۷ شهرداری تهران 
۸ مکان‌یابی پارکینگ‌های زیست‌محیطی مانند آلودگی هواء آلودگی | مشخصه‌های زمین‌شناسی و 
صادقی دروازه و | مکانیزه با رویکرد توسعه صوتی emg‏ عوامل اجتماعی مانند جمعیت» | جغرافیایی» منابع 
همکاران OTIA‏ | پایدار (مورد مطالعه: شهر نزدیکی به مراکز تجاری و اداری و ۰ و 
قم) درنهایت عوامل اقتصادی شامل ارزش 
زمین» کاربری زمین و ویژگی‌های بنا 
فرزان‌منش و مدیریت مکان گزینی فاصله از مراکز جذب سفر دسترسی به مشخصه‌های زمین‌شناسی و 
٩‏ | همکاران (۲۰۱۰) | پارکینگ با استفاده از منطق | خیبان‌های اصلی.کیفیت ساخت. جمعیت. | جغرافیایی. مسائل اقتصادی, منابع 
فازی و تصمیمگیری کاربری مناسب زمین برای فضاهای 
چندمعیاره پا رکینگ و موارد استفاده نامناسب از زمین 
جلوخانی‌نیارکی و | یک سیستم پشتیبان تصمیم | معیار مزیت fold‏ جمعیت مجاور با مکان | مشخصه‌های زمین‌شناسی و 
۰ | مالزوسکی فضایی چندمعیاره گروهی | و حداقل اندازه مکان کاندید. معیار هزینه | آب‌وهواشناسی» هزینه ساخت و تامین 
(۳۲۰۱۵ برای مسئله مکان‌گزینی شامل alob‏ تا راه اصلی» فاصله میانگین تا | منابع» مشخصه‌های زیست‌محیطی 
پارکینگ: یک مطالعه موردی | مراکز تفریحی, فاصله میانگین تا مراکز 
اداری» فاصله میانگین تا مراکز تجاری و 
فاصله میانگین تا ایستگاه‌های حمل‌ونقل 
نخعی‌پور و انتخاب مکان مراکز تدارکاتی | کمینه‌بودن مسافت پیاده‌روی تا مراکز مشخصه‌های زمین‌شناسی و 
۱۱ | همکاران (۱۳۸۸) | بر اساس روش MCDM/A‏ | مهم. مناسب بودن هزینه پارکینگ. آب‌وهواشناسی» هزینه ساخت و تامین 
پاسخگو بودن به نیازهای منطقه به منابع» مشخصه‌های زیست‌محیطی 
پارکینگ, هزینه مناسب برای خرید زمین 
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FEE 
مکان بابی‎ c 
و ساخت پارکینگ‎ 


با بررسی مقالات فوق؛ و هم‌چنین به منظور پوشش حوزه‌های گسترده‌تری از علوم که بر مسئله مکان‌بابی پارکینگ تاثیر گذار 
هسنند؛ معیارها 9 زیرمعیارهای مشترک کاندید در یار کینگ‌های مکانیزه 9 ساختمانی به منظور ارزیابی در جدول ۳ آورده 


شده‌اند. زیرمعیارهای کاندیدا منتخب که مختص پارکینگ‌های مکانیزه هستند؛ در جدول Y‏ آورده‌شده‌اند. 


جدول ۳: معیارها و زیرمعیارهای مشترک کاندیدا در مکان‌یابی پاررکینگ‌های ساختمانی و مکانیزه 


ردیف | معیار زبرمعیار 
۱ اجتماعی نزدیکی به مراکز جذب سفر(تفربحی. اداری» تجاری. مذهبی,درمانی Siis Ca‏ 
Cı‏ فاصله پارکینگ تا مسیرهای اصلی پیرامون -5۱2 
جمعیت منطقه — S13‏ 
تقاضا (پاسخگوبودن به نیازهای منطقه)- S14‏ 
موجود بودن نیروی کار در منطقه- Sis‏ 
Y‏ اقتصادی هزینه تملک زمین — S21‏ 
C2‏ هزینه ساخت و نگهداری بنا = 822 
بازدهی اقتصادی پارکینگ — S23‏ 
۳ فیزیکی اعمرانی کیفیت ساخت بنا - 831 
Cs‏ کاربری زمین در مکان‌های پیشنهادی — S32‏ 
سازگاری بنا با محیط‌زیست — S33‏ 
Cole, Cas et Y‏ قوانین برنامه‌ریزی شهر و کشور - 54۱ 
جدول ۴: معیارها و زیرمعیارهای کاندیدا مختص پار کینگ‌های مکانیزه 
ردیف | معیار زبرمعیار 
۱ جغرافیایی وضعیت آب‌وهوایی (میانگین سرعت باد. تعداد صاعقه. سیل‌خیزی S51 — C5‏ 
Cs‏ 
۲ زمین‌شناسی6) استحکام جنس زمین — S61‏ 
زلزله خیزی منطقه — 562 


لازم coul‏ برای تایید تمامی معیارها 9 زیرمعیارها از نظر خبرگان استفاده شود. بنابراین معیارها 9 زیرمعیارهای فوق؛ کاندیدا 


بوده و زیرمعیارهای نهایی نمی‌باشند. 


- روش پژوهش 
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با nla‏ اد وك ALES‏ فال ماه Lad a cal Paes) wo‏ شوو ار کیل فرش امه توب خن 
رشته‌های موردنظر- که از جمله روش‌های میدانی برای جمع‌آوری داده‌ها و اطلاعات هستند- به گردآوری داده‌های اولیه 


پرداخته شد. پس از استخراج معیارها و زیرمعیارها از مقالات بررسی شده در بخش پیشینه پژوهش» با استفاده از نظر Y.‏ نفر از 
خبرگان به اعتبارسنجی آنها اقدام شد. برای این اعتبارسنجی؛ روش‌های مختلفی وجود دارد که از میان آنها روش تجمیع نظر 
خبرگان (CVR)‏ انتخاب شد و در طی اعمال این روش؛ آن دسته از زیرمعیارها که حدنصاب لازم را کسب نکردند؛ حذف 
ply wad‏ ین خروجی پرسشی‌نامه اعتبارستجی؛ زیرمعیارهای نهایی موثر بر مکان‌یایی پارکینگ‌های طبقاتی شامل هر دو Ej‏ 
پارکینگ ساختمانی و مکانیزه (هوشمند) است. در ادامه روش تجمیع نظر خبرگان توضیح داده خواهدشد. 


۱-۳- روش تجمیع نظر خبرگان 


برای ارزیابی روایی محتوایی؛ از نظرات متخصصان در مورد میزان هماهنگی محتوای پرسش‌نامه استفاده می‌شود. برای تعیین 
CVR‏ از متخصصان درخواست می‌شود تا هر معیار را براساس طیف سه قسمتی «ضروری است» «مفید است ولی ضرورتی 
ندارد» و «ضرورتی ندارد» بررسی نماید. سپس پاسخ‌ها مطابق فرمول زیر محاسبه می‌گردد. در رابطه ME (Y)‏ تعداد خبرگانی 
است که به گزینه "ضروری است" پاسخ داده‌اند و N‏ نیز تعداد کل متخصصان است. 


_ nE- 2 
CVR= ERO (۱) 


بر اساس ab‏ امتیازدهی در پرسش‌نامه اعتبارسنجی که از Y‏ (بسیار کم‌اهمیت) تا ۵ (بسیار مهم) را در برمی‌گیرد؛ به منظور 
نکاشت طیف امتیازدهی به گزینه‌های روش CVR‏ امتیازهای" ۱ و Y‏ با "ضرورتی ندارد"" "۳ با "مفید است ولی ضرورتی 
ندارد" و "۴ و ۵" با "ضروری است" متناظر در نظر گرفته‌شد. سپس مقدار محاسبه‌شده برای هر معیار با استفاده از رابطه (۱) 
با Jour‏ ۲-۳ مقایسه شده و نتیجه حاصل به‌دست می‌آید. 


جدول ۵: جدول روایی روش CVR‏ 
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۴- یافته‌های پژوهش 


در ادامه به اعتبارسنجی معیارها و زیرمعیارهای موثر در مکان‌یابی پارکینگ‌های طبقاتی اشاره خواهدشد. 
Y‏ -3- اعتبارسنجی معیارها و زیرمعیارها 


به منظور اعتبارسنجی معیارها و زیرمعیارهای موثر در مکان‌یابی پارکینگ‌های طبقاتی» پرسش‌نامه‌ای تحت همین عنوان توسط 
خبرگان تکمیل شد. در جدول ۶ پاسخ خبرگان به این پرسش‌نامه آورده شده‌است. 


جدول ۶: امتیازدهی خبرگان به زیرمعیارها 
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سپس با استفاده از روش تجمیع نظر خبرگان؛ اقدام به تعیین معیارها و زیرمعیارهای نهایی who‏ 


در جدول Y‏ نتایج حاصل از اعمال روش تجمیع نظر خبرگان به منظور تعیین معیارهای نهایی موثر بر مکان‌یابی پارکینگ‌های 


جدول ۷: محاسبه CVR‏ برای هر زیرمعیار 


محاسبه CVR‏ زیرمعیار محاسبه CVR‏ زیرمعیار محاسبه CVR‏ زیرمعیار 
Su ۰,۴۲ «eA S21 ۰,۴۲ > ۰۸ S33 ۰,۴۲ > ۰,۷‏ 
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NIE eYY > ۰,۷ S23 ۰,۴۲ > ۰۷ 85i ۰,۴۲ > +‏ 


pe ^c 
ISC کنفر انس ملی رویکردهای 293( در ۰ آبان ماه ۱۳۹۷ کد اسای کرای در‎ 


ISC! تهران - ایران‎ © t معماری 9 علوم جغرافیایی‎ yl jac مهندسی‎ 
Lh ad ( 


National Conference on New Approaches in 
Civil Engineering, Architecture and Geographic Sciences 


تبت شده در جمع کنفر انس ol‏ معتبر کشور نزد پایگاه استنادی علوم جهان اسلام (ISC)‏ 


S14 <° S31 ۰,۴۲ > ۰,۷ Sei F> °F 


DEAS! ار ههار‎ ir 


Sis > e S32 F> °F S62 ۰,۴۲ > ۵ 


همان‌طور که از جدول ۷ برمی‌آید؛ در نهایت از میان معیارها و زیرمعیارهای مشترک برای پارکینگ ساختمانی و مکانیزه؛ ۲ 
زیرمعیار و برای زیرمعیارهای مختص پارکینگ طبقاتی؛ ۱ زیرمعیار حذف شد. سه زیرمعیار "موجودبودن نیروی کار در منطقه 
P Gs)‏ "کاربری زمین در مکان‌های پیشنهادی "(S32)‏ و "استحکام جنس زمین (96۱)" از نظر خبرگان دارای اهمیت لازم 
برای مکان‌یابی پارکینگ‌های طبقاتی نیستند. بنابراین» این معیارها حذف شده و جدول معیارهای کاندیدا به صورت جداول ^ 
و ٩‏ به‌روزرسانی می‌شوند. در جدول ۸ تمامی معیارها و زیرمعیارهای نهایی مشترک موثر برای مکان‌یابی ساخت پارکینگ 
ساختمانی و مکانیزه آورده شده‌است. در جدول ٩‏ نیز معیارها و زیرمعیارهای نهایی مختص مکان‌یابی پارکینگ‌های مکانیزه 
os sl‏ شده‌است. الفای کرونباخ برای هر معیار در هر دو نوع پارکینگ در جدول ۱۰ نشان داده شده‌است. الفای کرونباخ کل 
LT‏ رسک رای با کیک کا ادا Al‏ ات که شاج ا ابه lb‏ تسش ا دا 


جدول ۸: معیارها و زیرمعیارهای نهایی مشترک برای مکان‌یابی پارکینگ‌های ساختمانی و مکانیزه 


ردیف معیار زبرمعیار 
۱ اجتماعی نزدیکی به مراکز جذب سفر(تفریحی, اداری» تجاری» مذهبیءدرمانی Su- C3‏ 
Ci‏ فاصله پا رکینگ تا مسیرهای اصلی پیرامون-5,2 


جمعیت منطقه — Si5‏ 
تقاضا (پاسخگوبودن به نیازهای منطقه)- S14‏ 


i زا لک هت‎ pw Y 
S22 — Ly هزینه ساخت و نگهداری‎ 5 
Sues ELE شاوی‎ Sup 
S31 — فیزیکی /عمرانی کیفیت ساخت بنا‎ ۳ 
S32 - سازگاری بنا با محیط‌زیست‎ m 
54۱ — رعایت قوانین برنامه‌ریزی شهر و کشور‎ Cac f 


جدول :٩‏ معیارها و زیرمعیارهای نهایی مختص مکان‌یابی پار کینگ‌های مکانیزه 


ردیف معیار زیرمعیار 
NETS ۱‏ وضعیت آب‌وهوابی (میانگین سرعت باد. تعداد صاعقه» ean‏ - 851 
Cs‏ 
Co o es; Y‏ زلزله خیزی منطقه — 561 


جدول ۱۰: مقدار آلفای کرونباخ برای معیارهای پرسش‌نامه اعتبارسنجی پار کینگ مکانیزه 


Reliability Statistics 
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Criteria Cronbach's Alpha N of Items 
Ci .755 5 
C2 .723 3 
C3 712 3 
e^ 774. 2 


با توجه به اینکه ۴ ne»‏ مشخص شده در جدول ۰ در مکان‌یابی پار کینگ‌های ساختمانی؛ با پار کینگ‌های مکانیزه مشترک 
atu‏ میا loe‏ میا A ds Laos‏ آلا aed,‏ کا 696۱ بان ها BU‏ 
فانک این Sal RT‏ که کر nS E I‏ اقا کلے بان تاک مایا مدل 
۰ می‌باشد. لازم به ذکر است با توجه به اينکه معیارهای شهری و جغرافیایی Ca)‏ و (Cs‏ دارای تنها یک زیرمعیار بودند؛ 
آلفای کرونباخ برای آنها قابل محاسبه نبود. 


۵- پیشنهادهای کاربردی 


پژوهش‌های بررسی‌شده در بخش پیشینه حاوی مطالب گسترده و مهمی هستند که از میان آنها معیارها و زیرمعیارهای مهم‌تر 
استخراج شدند, pls‏ پژوهشگران می‌توانند از معیارها و زیرمعیارهای متعدد دیگری برای مکان‌یابی jb‏ کینگ استفاده کنند که 
البته لازم است ابتدا به تایید خبرگان برسد. هم‌چنین پیشنهاد می‌شود که انواع پارکینگ‌های مکانیزه؛ به طور مجزا و خاص 
بررسی شده و معیارهای موثر بر مکان‌یابی آنها نیز استخراج شوند. 


۶- بحث و نتیجه گیری 


در این پژوهش به بررسی مقالات پیرامون مسئله مکان‌یابی تجهیزات و امکانات شهری و به طور خاص پارکینگ طبقاتی 
پرداخته شد. معیارها و زیرمعیارهای موثر بر ساخت تجهیزات و SU‏ شهری در پيشینه پژوهش بررسی شدند. در ادامه به 
بررسی پژوهش‌های مرتبط با مکان‌یابی ساخت پارکینگ طبقاتی ash,‏ شد. با توجه به اینکه در این پژوهش دو نوع پارکینگ 
طبقاتی شامل پارکینگ‌های مکانیزه و ساختمانی مدنظر قرار گرفته‌اند؛ معیارها و زیرمعیارهای مشترک برای هر دو نوع 
پارکینگ و نیز معیارها و زبرمعیارهای خاص پارکینگ مکانیزه استخراج شدند. در نهایت طبق نظر خبرگان اعتبارسنجی این 
معیارها و زیرمعیارهای کاندیدا با روش تجمیع نظر خبرگان به انجام رسید و معیارها و زیرمعیارهای نهایی موثر بر مکان‌یابی 
ساخت پا رکینگ‌های طبقاتی تعیین شدند. 


[Y‏ احمدی باصری, مظاهر؛ مختاری ملک ‌آبادی» رضا؛ مومنی. مهدی. (۲۰۱۲). کاربرد تکنولوژی‌های جدید در برنامه‌ریزی و مکانیابی 
پارکینگ‌های عمومی شهر اصفهان (مطالعه موردی منطقه۵). جغرافیا و مطالعات محیطی, ۴(۱), A-VA‏ 
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